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Vilnius
Vadovaudamasis VGTU studijų kalendoriniu grafiku bei 2017 m. rugsėjo 05 d. VGTU AGAI Aviacijos technologijų katedros posėdžio protokolu Nr. 13,  
NUSTATAU magistrinio baigiamojo darbo atsiskaitymų grafiką: 
1. Baigiamojo darbo temos ir vadovo pasirinkimas. Studentai iki 2017-09-15 gali derinti magistro baigiamojo darbo (toliau – MBD) temas su laisvai pasirinktais dėstytojais, turinčiais vadovavimo magistro darbams teisę, ir užpildę Darbo temos registravimo formą (1 priedas) turi ją pateikti į katedrą. 

2. MBD rengiami lietuvių kalba. Išimtinais atvejais rašant kita kalba, turi gauti sutikimą iš katedros vedėjo ir direktoriaus pavaduotojo. Laisvai pasirinktų vadovų bei MBD temų tvirtinimas bus vykdomas katedros posėdyje, atsižvelgiant į MBD vadovams skiriamų vadovauti studentų skaičių. Studentams, nepasirinkusiems vadovo, vadovai bus skiriami katedros posėdžio nutarimu. Šie studentai taip pat turi užpildyti Darbo temos registravimo formą (1 priedas) ir pateikti ją į katedrą iki 2017-09-20. 
3. Planuojama BD1 tarpinė peržiūra 2017 m. lapkričio 15d.
4. Baigiamojo darbo I (BD1) ataskaitos pateikimas katedrai. Baigiamojo darbo I (BD1) ataskaitos pateikimas katedrai. Ataskaitoje privalo būti: planuojamas darbo turinys, sudarytas mokslinės – metodinės literatūros sąrašas, suformuluota darbo mokslinė problema, įvardintos mokslinės nuostatos ar prielaidos, nustatytas darbo tikslas ir uždaviniai, pateikta mokslinės literatūros šaltinių analizė sudaryti bent 4- 5 puslapiai, literatūros šaltinių turi būti panaudota nemažiau kaip 25 moksliniai straipsniai, bei teorinės problemos analizės aspektai, aprašyti galimi teoriniai pasirinktos problemos sprendimo variantai, įvardintas kitų mokslininkų teorinis problemos ištyrimo lygis, įvardinamos neištirtos ar diskutuotinos tyrimų sritys. BD1 ataskaitoje pateikiamos prielaidos bei formuluojamas tyrimų objektas ir tyrimo tikslas bei uždaviniai. Popierinis ataskaitos variantas (apimtis – 15-20 psl.) pateikiamas darbo vadovui iki 2018-01-12. Patikrinus vadovui, studentas ataskaitą su vadovo parašu bei įvertinimu pateikia katedros reikalų tvarkytojai į (206 kab.) iki 2018-01-19.  (Planuojamas BD1 atsiskaitymas 2018-01-24 d.).
5. Planuojama BD2 tarpinė peržiūra 2018 m. kovo 14 d.
6. Baigiamojo darbo II (BD2) ataskaitos pateikimas katedrai. Baigiamojo darbo II (BD2) ataskaitos pateikimas katedrai. Ataskaitoje privalo būti BD1 ataskaitos tekstas ir atliktas pasirinkto objekto mokslinis tyrimas, pagal suformuluotą tyrimo tikslą bei uždavinius. Aprašyme pateikiama bendroji tyrimo metodika, aprašomi taikyti mokslinio tyrimo metodai, įvardinami gauti rezultatai, jų vizualizacija bei atrasti nauji priežasties-pasekmės ryšiai, taip pat iškeltų mokslinių prielaidų patvirtinimas ar paneigimas. BD2 pabaigoje formuojamos prielaidos mokslino projektavimo – naujų modelių, schemų, veiksmų visumos aprašams formuluoti. Popierinis ataskaitos variantas darbo apimtis iki 50-60 psl. (ne mažiau 80 - 90 % darbo apimties). pateikiamas darbo vadovui iki 2018-04-11. Patikrinus vadovui, studentas ataskaitą su vadovo parašu bei įvertinimu pateikia katedros reikalų tvarkytojai į (206 kab.) iki 2018-04-17. (Planuojamas BD2 atsiskaitymas 2018-04-24 d.) 

7. Magistrinio baigiamojo darbo pristatymas katedroje atskiroms grupėms bus organizuojamas nuo 2018-05-22 iki 2012-05-25. Apie tikslią datą bus paskelbta atskirai. 

8. Galutinai parengto ir pagal reikalavimus įforminto studento, vadovo ir katedros vedėjo pasirašyto magistro baigiamojo darbo 2 egzempliorius (originalas ir kopija) ir lydinčių dokumentų: darbo vadovo pasirašyto atsiliepimo blanko, pasirašytų anotacijų lietuvių ir anglų kalbomis pateikimas katedrai (206 kab.) – iki 2018-05-25. 

9. Viešas BBD gynimas magistrinio laipsnio suteikimo komisijose: nuo 2018-06-04T. Tiksli konkrečios komisijos sudėtis, gynimosi tvarkaraštis, komisijos darbo data ir laikas tvirtinami VGTU Rektoriaus įsakymu, apie tai studentai informuojami katedroje. 

10. Pastaba: datos gali būti koreguojamos apie tai studentai bus informuojami elektroniniu paštu akademinių grupių adresais. Neatsiskaičius iki nurodyto termino – fiksuojama akademinė skola. 

          Aviacijos technologijų katedros vedėjas                                                Vytautas Rimša
1priedas
Vilniaus Gedimino technikos universitetas 
Aviacijos technologijų katedra
DARBO TEMOS REGISTRAVIMO FORMA 
Studentas ______________________________________________________________________ 

Vardas, pavardė

Akademinė grupė _____________________, 

Vadovas _______________________________________________________________________ 

Pedagoginis, mokslinis laipsnis, vardas, pavardė

Darbo tema: ____________________________________________________________________ 

_______________________________________________________________________________ 

_______________________________________________________________________________ 

_______________________________________________________________________________ 

_______________________________________________________________________________ 

Studento parašas ___________________________ MBD vadovo parašas ____________________ 

TEMOS SUDERINIMAS SU SUINTERESUOTOMIS INSTITUCIJOMIS 
Jei darbo temoje yra naudojamas atitinkamos organizacijos ar įmonės pavadinimas, yra būtina gauti organizacijos atsakingo atstovo parašą: 

Esu informuotas apie rašomo darbo temą, pretenzijų dėl šio fakto neturiu. 
Pareigos: 
Vardas, pavardė: 
Parašas 
Užpildyta forma pristatoma į Aviacijos technologijų katedrą (Rodūnios kelias 30, 26 kab)iki: 
savarankiškai pasirenkant dėstytoją – 2017-09-15 
dėstytoją paskyrus katedrai – 2017-09-20

	Nr.
	Vertinimo kriterijus
	Komentarai

	1.
	Darbas yra tinkamos apimties (50-70 psl.).
	

	2.
	Įvadas yra tinkamos apimties (iki 2 psl.).
	

	3.
	Įvade atskleista darbo esmė (pasirinkimo motyvai, problemos pasirinkimo pagrindimas, nagrinėjami klausimai bei darbo tikslas).
	

	4.
	Teorinė problemos analizė yra tinkamos apimties (apie 30%).
	

	5.
	Teorinės analizės dalyje apibrėžtos pagrindinės sąvokos.
	

	6.
	Atlikta kryptinga mokslinės literatūros analizė, pagrindžianti keliamus klausimus bei hipotezes.
	

	7.
	Teorinės dalies struktūra yra tinkama, informacija logiškai pateikta skyriuose ir poskyriuose.
	

	8.
	Tinkamai pristatyta tyrimo problema. Problema iliustruojama paveikslu schema 
	

	9.
	Tinkamai pristatytas tyrimo tikslas.
	

	10.
	Tinkamos hipotezių formuluotės.
	

	11.
	Hipotezės keliamos remiantis teorinėje dalyje atlikta mokslinės literatūros analize.
	

	12.
	Tinkamai aprašyti įvertinimo būdai (aprašytos naudotos metodikos, jų patikimumas, validumas, subsklalės,  paruošimo tyrimui etapai ir kt.).
	

	13.
	Tinkamai aprašyta tyrimo eiga, atskiri jos etapai.
	

	14.
	Tyrimo rezultatai pristatyti tinkamai.
	

	15.
	Lentelės ir paveikslai sunumeruoti ir pavadinti tinkamai. Formulės sunumeruotos, paaiškinti žymėjimai ir jų dimensijos pvz [m/s]
	

	16.
	Paveikslai kokybiški, nubraižyti taikant vektorinės grafikos programas (PVZ. su  atviro kodo programa INSCAPE plėtinys .emf)
	

	17.
	Hipotezėms tikrinti parinkti tinkami statistiniai kriterijai.
	

	18.
	Pateikta informacija apie hipotezių pasitvirtinimą.
	

	19.
	Rezultatai analizuojami remiantis teorinėje dalyje pateikta informacija (lyginami su kitų autorių gautais rezultatais, pastebimi dėsningumai bei skirtumai).
	

	20.
	Aptarti tyrimo trūkumai.
	

	21.
	Rezultatų analizė atskleidžia savarankišką autoriaus mąstymą.
	

	22.
	Išvados suformuluotos tinkamai.
	

	23.
	Išvados remiasi gautais rezultatais. 
	

	24.
	Santrauka atitinka nurodymuose keliamus reikalavimus.
	

	25.
	Laikomasi mokslo darbams keliamų reikalavimų citavimui.
	

	26.
	Literatūros sąrašas atitinka metodinių nurodymų reikalavimus.
	

	27.
	Tekste ir literatūros sąraše pateikiami šaltiniai sutampa.
	

	28.
	Darbe pagrinde (ne mažiau 90%) remiamasi pirminiais šaltiniais.
	

	29.
	Darbe vyrauja ne senesni kaip 10 metų senumo šaltiniai.
	

	30.
	Priedai pateikti tinkamai (sunumeruoti, padeda geriau suprasti darbo esmę bei rezultatus).
	

	31.
	Darbas parašytas taisyklinga lietuvių kalba.
	

	32.
	Darbas tinkamai apipavidalintas (tinkamas šriftas, eilučių lygiavimas ir kt.).
	


Galimos temos ir Vadovai:

Vytautas Rimša skaitiniai metodai ir jų taikymas  aerodinamika, smūgio analizė, kompozitai;

Siūlomos temos:

Kompozitinio sparno atsparumo smūgiui tyrimas;
Stūmoklio deformacijų tyrimas dvitakčio variklio skaitiniame modelyje

Duslintuvo vibracijos įtaka aerodinaminėms charakteristikoms
Dvitakčio variklio karterį veikiančių jėgų analizė

Stūmoklio trinties į cilindro paviršių skaitinė analizė
Prof. Jonas Stankūnas (3 temos):
Orlaivio pilotavimo techninio modeliavimo plėtra

Skrydžių valdymo techninio modeliavimo plėtra

Bepiločių orlaivių įtraukimo į bendrą oro erdvę analizė

Prof. Marijonas Bogdevičius 
1.
Lėktuvo rato sąveika su nelygiu ir šiurkščiu kelio paviršiumi tyrimai

2.
Lėktuvo hidraulinio amortizatoriaus hidrodinaminių procesų tyrimai (sistemos parametrai yra kintami, sistemos pažaidos)

3.
Lėktuvo vidaus degimo variklio (VDV) dinaminių ir hidrodinaminių  procesų tyrimai (sistemos parametrai yra kintami, sistemos pažaidos)

4.
Rotoriaus (variklio ar kito) dinaminių procesų tyrimai įvertinant sistemos pažaidas

5.
 Lėktuvo rato ir kelio mikrokontakto tyrimai (padangos protektorių sąveika su paviršiumi, gali autovirpesiai)

6.
Lėktuvo pakabos mechaninės ir hidraulinės sistemos  tyrimai (sistemos parametrai yra kintami, sistemos pažaidos)

7.
Slydimo guolių (cilindriniai, segmentiniai) hidrodinaminių ir dinaminių procesų tyrimai.

8.
Lėktuvo transmisijos dinaminių procesų tyrimai
Doc. Domantas Bručas

Mokslinių interesų sritis – bepiločiai orlaiviai ir jų sistemos

Doc. E Lasauskas

Mokslinių interesų sritis – aerodinamika, skaitinių metodų taikymas 

Doc. Darius Rudinskas:

1)Vėjo jėgainių įtakos skrydžių valdymo įrangos tyrimas

Mokslinių interesų sritis – bepiločiai orlaiviai ir jų sistemos 
Lietuvos susisiekimo ministerijos siūlomos temos (kas vadovaus reikia papildomai derinti):
	Eil. Nr.
	Baigiamojo darbo temo
	Pastabos / temos trumpas aprašymas
	Temą pasiūliusi institucija
	Kontaktinis asmuo

	1.
	Ilgalaikiai oro uostų valdymo modeliai
	–
	Valstybinė įmonė Lietuvos oro uostai
	Tomas Rytel, Organizacinio vystymo departamento direktorius

	2.
	Oro uostų jungimo projektai 
	Kodėl renkamasi, kokios naudos, procesas ir pan.
	Valstybinė įmonė Lietuvos oro uostai
	Tomas Rytel, Organizacinio vystymo departamento direktorius

	3.
	Vertės kūrimo grandinė oro uostuose
	Kaip nustatomi vertę kuriantys procesai, kas sudaro oro uosto vertės kūrimo grandinę ir pan.
	Valstybinė įmonė Lietuvos oro uostai
	Tomas Rytel, Organizacinio vystymo departamento direktorius

	4.
	Oro uostų koncesijos projektai
	Kodėl renkamasi, kokios naudos ir pan. 
	Valstybinė įmonė Lietuvos oro uostai
	Tomas Rytel, Organizacinio vystymo departamento direktorius

	5.
	Internetinės prekybos oro transporto bilietais priežiūros ir kontrolės mechanizmo sukūrimas ir jo praktinis pritaikymas


	Europos Parlamento ir Tarybos reglamento Nr. 1008/2008 dėl oro susisiekimo paslaugų teikimo Bendrijoje bendrųjų taisyklių 23 straipsnis nustato informavimo apie oro susisiekimo paslaugų kainas ir tarifus taisykles: visada turi būti nurodoma galutinė vartotojo mokėtina kaina, įskaitant visus mokesčius, rinkliavas ir mokėjimus; minėta kaina turi būti išskaidoma, turi būti pateikiamos kainos taikymo sąlygos; vartotojams turi būti suteikiama galimybė veiksmingai palyginti kainas ir laisvai pasirinkti papildomas paslaugas. oro susisiekimo kainos ir tarifai turi būti taikomi nediskriminuojant klientų dėl pilietybės ar gyvenamosios vietos arba dėl oro vežėjo agento ar kito bilietų pardavėjo įsisteigimo vietos Europos Sąjungoje.

Pagrindinė prekyba oro transporto bilietais vyksta internetu. Bilietų pardavėjai konkuruoja siekdami paskelbti kuo mažesnę oro susisiekimo kainą, dažnai neįtraukdami į ją visų neišvengiamų kainos priedų, tokiu, kaip, pavyzdžiui, atsirandančių dėl pasirinkto mokėjimo būdo ar mokėjimo sistemos. Vėliau, jau atliekant galutinį mokėjimą, tokie mokesčiai atsiranda, ir mokėtina kaina skiriasi nuo paskelbtos bilieto rezervacijos pradžioje. Dažnai jie ginčija tokio pateikimo teisėtumą prisidengdami mokėjimų sistemų skirtumais.

Vežėjai kainas nurodo daugybe skirtingų būdų ir taiko skirtingas vežimo taisykles, bilietų pardavėjai interneto svetainėse, tas kainas pateikia dar kitaip, todėl sudėtinga kainas veiksmingai palyginti. Be to, pasitaiko, kad bilietų pardavėjai pakeičia kainos taikymo sąlygas, siekdami suvienodinti vežėjų taikomas skirtingas sąlygas ir taip vartotojams pateikia klaidinančią informaciją. Turi būti lyginama ne tik kainos dydis, bet ir vežimo sąlygos: ar į kainą įskaičiuotas bagažo vežimas ir kokio dydžio tas bagažas gali būti, ar bilietas gali būti grąžinamas arba keičiamas, ar ne.

Vartotojams turėtų būti užtikrinama galimybė gauti visas oro susisiekimo paslaugų kainas ir tarifus, neatsižvelgiant į jų gyvenamąją vietą Europos Sąjungoje, pilietybę arba kelionės organizatorių ar bilietų pardavėjo įsisteigimo ES vietą. 

Reikėtų panagrinėti teisinius informavimo apie kainas ir tarifus reikalavimus ir pasiūlyti šiuolaikišką ir inovatyvų praktinio priežiūros įgyvendinimo mechanizmą.
	Civilinės aviacijos administracija
	Virginija Žegunytė, Oro transporto skyriaus vedėja.

	6.
	Bepiločių orlaivių skrydžiai už matomumo zonos ribų. Analizė ir vertinimas valdomų orlaivių atžvilgiu
	Didėlė bepiločių orlaivių rinkos dalis orientuota į profesionalų panaudojimą. Bepiločiai orlaiviai kaip technologija ateityje yra matoma siuntų pristatymo, medicinos, žvalgybos, gelbėjimo ir kitose srityse. Bepiločio orlaivio panaudojimas šiose srityse neįsivaizduojamas be galimybės skristi už matomumo zonos ribų. Šiandien saugūs Bepiločių orlaivių skrydžiai už matomumo zonos ribų yra pagrindinis klausimas aviacijos specialistams. Šio baigiamojo darbo tikslas yra įvertinti bepiločių orlaivių skrydžių už matomumo zonos ribų techninius bei teisinius aspektus. Galiausiai baigiamojo darbo rezultatas turėtų būti modelis, pagal kurį galėtų būti vykdomi bepiločių orlaivių skrydžiai už matomumo zonos ribų tuo pačiu užtikrinant valdomos aviacijos saugumą. Baigiamajame darbe turėtų būti apžvelgti teisiniai aviacijos teisės aspektai, kartu įvertintos ir orlaivių techninės galimybės.
	Civilinės aviacijos administracija
	Adolfas Kuzborski, Skrydžių priežiūros skyriaus vyr. specialistas

	7.
	Europos Sąjungos jūrų uostų valdymo modelių analizė teisiniu (ekonominiu ar finansiniu) požiūriu
	Išanalizuoti Europos Sąjungos jūrų uostų valdymo modelius, įskaitant lyginamąją šių uostų modelių analizę, teisiniu (ekonominiu ar finansiniu) požiūriu (priklausomai nuo studijų krypties).
	VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija
	Audinga Jokūbauskienė, Ekonomikos ir strateginio skyriaus viršininkė 

	8.
	Europos Sąjungos jūrų uostų taikomų koncesijos modelių ar sąlygų analizė, įgyvendinant infrastruktūros statybos / rekonstrukcijos projektus
	Išanalizuoti Europos Sąjungos jūrų uostuose taikomus koncesijos modelius ar sąlygas, koncesijos gavėjo įsipareigojimus, taikomas sankcijas už įsipareigojimų nevykdymą, koncesijos teikėjo įsipareigojimus, turto priklausomybę koncesijos termino pabaigoje, įskaitant jų sisteminimą pagal koncesijos modelį ir jų lyginamąją analizę, kai yra įgyvendinami infrastruktūros statybos arba rekonstrukcijos projektai šiuose uostuose.
	VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija
	Audinga Jokūbauskienė, Ekonomikos ir strateginio skyriaus viršininkė

	9.
	Klaipėdos uosto konkurencingumo vertinimas
	Įvertinti Klaipėdos uosto konkurencingumą rytinės Baltijos jūros pakrantės uostų kontekste (užimamas uostų plotas, krantinių ilgiai, infrastruktūriniai parametrai (maksimalūs gyliai), rinkliavų, krovos tarifai; tranzitinių krovinių pritraukimas).
	VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija
	Artūras Drungilas, Rinkodaros ir bendrųjų reikalų direktorius 

	10.
	Šiuolaikinės inovacijos pristatant krovinius per jūrų uostus
	Identifikuoti esamas krovinių pristatymo technologijas, naudojamas gabenant juos per jūrų uostus, ir pristatyti kuriamas (taikomas) šiuolaikines inovacijas.
	VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija
	Artūras Drungilas, Rinkodaros ir bendrųjų reikalų direktorius

	11.
	Pokyčiai jūrų uostų technologijose
	Technologijų pritaikymas ir jų efektyvumas (nauda) jūrų uostų sektoriui
	VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija
	Artūras Drungilas, Rinkodaros ir bendrųjų reikalų direktorius

	12.
	Konkurencinė aplinka ro-ro laivyboje Baltijos ir Šiaurės jūrose
	Esamos konkurencinės aplinkos įvertinimas ir galimybės naujoms laivybos linijoms pradėti veiklą Baltijos ir Šiaurės jūrose (pvz., SWOT analizė).
	VĮ Klaipėdos valstybinio jūrų uosto direkcija
	Artūras Drungilas, rinkodaros ir bendrųjų reikalų direktorius

	13.
	Alternatyvių ir mažai aplinką teršiančių degalų ir dujinio kuro panaudojimo technologijų vystymas jūrų transporte
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	14.
	Energijos panaudojimo efektyvumą užtikrinančių technologijų transporto įrenginiuose tyrimai
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	15.
	Saugią laivybą užtikrinančių technologijų vystymo ir pritaikymo tyrimai
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	16.
	Jūrinių SGD (suskystintos gamtinės dujos) terminalų racionalios plėtros Baltijos jūros regione tyrimai.
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	17.
	Inovatyvių laivo korpuso konstrukcijų ir technologinių sistemų kūrimas ir tyrimai
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	18.
	Alternatyvaus kuro rūšių panaudojimo laivuose tyrimas
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	19.
	Laivų variklių pritaikymo naudoti suskystintas gamtines dujas galimybės ir su tuo susijusių technologinių saugos ir organizacinių (bunkeravimo) klausimų sprendimas.
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	20.
	Energijos tiekimo prie krantinių stovintiems laivams technologinių ir inžinerinių sprendimų pritaikymas
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	21.
	Baltijos jūros vandens taršos iš laivų mažinimo, rengiant ir diegiant laivuose tausojančias vandens panaudojimo technologijas, galimybių tyrimas
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	22.
	Laivų energetinio efektyvumo indekso (EEDI) gerinimas optimizuojant laivo jėgainės ir propulsinio komplekso darbą
	–
	Lietuvos saugios laivybos administracija
	Mindaugas Česnauskis, direktoriaus pavaduotojas

	23.
	Sunkiasvorių transporto priemonių sukeliamo poveikio vertinimas skirtingu laikmečiu suprojektuotiems gelžbetoniniams Lietuvos tiltams.
	–
	Kelių ir transporto tyrimo institutas
	Saulius Zadlauskas, Tiltų tyrimų skyriaus grupės vadovas 

	24.
	Sunkiasvorių transporto priemonių ir jų junginių poveikio kelių infrastruktūrai tyrimas
	
	Kelių ir transporto tyrimo institutas
	Aivaras Vilkelis, Strateginių tyrimų skyriaus viršininkas 

	25.
	Kelių infrastruktūros būklės vertinimo rodiklių sistemos kūrimas
	
	Kelių ir transporto tyrimo institutas
	Aivaras Vilkelis, Strateginių tyrimų skyriaus viršininkas

	26.
	Mobiliųjų aplikacijų, padedančių nesinaudoti mobiliaisiais įrenginiais vairuojant, apžvalga ir taikymo Lietuvoje galimybių analizė
	
	Kelių ir transporto tyrimo institutas
	Mindaugas Katkus, Saugaus eismo skyriaus viršininkas 

	27.
	Aktualių eismo saugos indikatorių identifikavimas ir stebėsenos Lietuvoje galimybių analizė
	
	Kelių ir transporto tyrimo institutas
	Mindaugas Katkus, Saugaus eismo skyriaus viršininkas

	28.
	Aplinkai draugiškų kelių tiesimo technologijų taikymo Lietuvoje potencialo išnaudojimo galimybių analizė
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Evaldas Petrikas, Techninio norminimo ir technologijų skyriaus vedėjas

	29.
	Šiltojo maišymo asfalto mišinių taikymo pasaulyje patirties ir pritaikymo Lietuvoje galimybių analizė
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Evaldas Petrikas, Techninio norminimo ir technologijų skyriaus vedėjas

	30.
	Mažesnio pasipriešinimo riedėjimo dangų taikymo pasaulyje patirties analizė ir šių dangų taikymo ekonominio naudingumo įvertinimas
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Evaldas Petrikas, Techninio norminimo ir technologijų skyriaus vedėjas

	31.
	Susisiekimo infrastruktūros (valstybinės reikšmės) planavimo strategija


	1. Strateginių tikslai;

2.  Vizijos;

3.  Pagrindiniai principai;

4.  Rekomendacijų formavimas;

5.  Ryšys su kitomis strategijomis;

6. Neapibrėžtumo išgyvendinimas, t. y. kova su neapibrėžtumu;

7. Veiksmingas planas;

8. Infrastruktūros finansavimas;

9. Turto valdymas ir priežiūra;

10. Infrastruktūros plėtros iššūkiai vietovėse, kuriose gyventojų skaičius mažas arba neigiamas;

11. Infrastruktūros poreikis srityse, kuriose gyventojų skaičius auga.
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Miroslavas Javorovičius, Valstybinės reikšmės kelių ir tiltų  planavimo skyriaus patarėjas, l. e. skyriaus vedėjo pareigas 

	32.
	Tiltų valdymo, priežiūros ir apžiūrų sistemos, jų naudojimo problematika
	1. Dažniausiai pasitaikančiomis tiltų priežiūros problemos ir jų sprendimo būdai;

2.  Tiltų apžiūrų atlikimo metodologija;

3.  Kitų šalių naudojamų tiltų valdymo ir priežiūros sistemų analizė, jų pritaikymas Lietuvoje;

4. Tiltų priežiūros ir apžiūrų atlikimo modeliai;

5. Tiltų priežiūros ir apžiūrų atlikimo normatyviniai dokumentai, taisyklės, jų analizė ir pritaikymas;

6.  Ilgalaikės tiltų stebėsenos struktūros gerinimo ypatumai (stebėsenos nauda, savalaikis sprendimų priėmimas dėl tilto remonto);

7. Tiltų priežiūra vykdančių specialistų mokymas, žinių patikrinimas ir pažymėjimų (sertifikatų) suteikimas. Poreikio analizė (galima nauda, sistemos reikalingumas);

8.  Tiltų remonto, rekonstravimo, statybos planavimas, atsižvelgiant į apžiūros rezultatus (atrankos kriterijai).
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Miroslavas Javorovičius, Valstybinės reikšmės kelių ir tiltų  planavimo skyriaus patarėjas, l. e. skyriaus vedėjo pareigas

	33.
	Intelektinių transporto sistemų poveikis eismo saugumui 
	Pagrindinis akcentas tektų elektroninių būdu valdomų sistemų diegimui keliuose bei jų įtakai didinant eismo saugumą.
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Dr. Marius Lanskoronskis, Strateginio planavimo ir stebėsenos skyriaus vedėjas  

	34.
	Elektromobilių tinklo plėtros modeliavimas 
	Šia gali atsirasti tiek aplinkosauginiai, tiek ekonominiai modeliavimai.
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Dr. Marius Lanskoronskis, Strateginio planavimo ir stebėsenos skyriaus vedėjas  

	35.
	Lietuvos įsipareigojimų vykdymas tarptautiniams susitarimams klimato kaitos srityje diegiant inovacijas transporto sektoriuje 
	Čia vėlgi tema gali apimti tiek politinius, tiek ekonominius, tiek technologinius aspektus.
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Dr. Marius Lanskoronskis, Strateginio planavimo ir stebėsenos skyriaus vedėjas  

	36.
	Patogios ir atitinkančios poreikius institucijos, kurios veikla – valstybinės reikšmės kelių plėtros ir priežiūros darbų organizavimas, procesų valdymo sistemos (dokumentai, viešieji pirkimai, projektų valdymas) sukūrimas
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Lina Kestenienė, Bendrųjų reikalų skyriaus vedėja 

	37.
	Regiono valstybinės reikšmės kelių saugumo patikrinimų atlikimas
	Magistralinių/krašto/rajoninių pasirinktinai, jei apimtys didelės – konkretaus kelio ar 2-3 kelių.
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Nemunas Abukauskas,  Saugaus eismo ir aplinkos apsaugos skyriaus vedėjas 

	38.
	Juodųjų dėmių valstybinės reikšmės keliuose  nustatymas, tyrimas ir analizė
	Galima juodųjų dėmių nustatymas tam tikrame mieste.
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Nemunas Abukauskas,  Saugaus eismo ir aplinkos apsaugos skyriaus vedėjas

	39.
	Juodųjų dėmių valstybinės reikšmės keliuose nustatymo ir tyrimo metodikos analizė
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Nemunas Abukauskas,  Saugaus eismo ir aplinkos apsaugos skyriaus vedėjas

	40.
	Kelių saugumo audito procedūros Lietuvoje atlikimo analizė
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Nemunas Abukauskas,  Saugaus eismo ir aplinkos apsaugos skyriaus vedėjas

	41.
	Inžinerinių (pasirinktų) saugaus eismo priemonių efektyvumo tyrimas ir analizė
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Nemunas Abukauskas,  Saugaus eismo ir aplinkos apsaugos skyriaus vedėjas

	42.
	Kaimyninių šalių kelių priežiūros normatyvų palyginimai, efektyviausi metodai, pritaikymas
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Raimundas Indrulėnas,  Valstybinės reikšmės kelių  ir tiltų priežiūros skyriaus vedėjas 

	43.
	Žiemos kelių priežiūros valdymas, apskaita
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Raimundas Indrulėnas,  Valstybinės reikšmės kelių  ir tiltų priežiūros skyriaus vedėjas

	44.
	Kaimyninių šalių kelių priežiūros valdymo struktūrų palyginimai, analizė
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Raimundas Indrulėnas,  Valstybinės reikšmės kelių  ir tiltų priežiūros skyriaus vedėjas

	45.
	Horizontaliojo kelių ženklinimo pirkimai pagal kokybinius rodiklius
	–
	Lietuvos automobilių kelių direkcija prie Susisiekimo ministerijos
	Raimundas Indrulėnas,  Valstybinės reikšmės kelių  ir tiltų priežiūros skyriaus vedėjas

	46.
	Techninės priemonės

eismo saugai geležinkelių transporte didinti
	- Atlikti geležinkelių transporto eismo įvykių statistinę analizę;

- Atlikti geležinkelių transporto eismo įvykių priežasčių, aplinkybių analizę;

- Atlikti geležinkelių transporto eismo įvykiuose dalyvavusių dalyvių, transporto

priemonių analizę;

- Techninių saugos priemonių parinkimas ir jų efektyvumo vertinimas.
	Valstybinė geležinkelio inspekcija

prie susisiekimo ministerijos
	Ilona

Milovanovienė, Saugos ir sąveikos skyriaus specialistė



	47.
	Pasaulyje naudojamų technologijų apsaugančių gyvūnus nuo susidūrimo su geležinkelio transporto riedmenimis analizė ir diegimas Lietuvos geležinkelių tinkle
	Išanalizuoti pasaulyje bei AB „Lietuvos geležinkeliai" naudojamas gyvūnų baidymo nuo geležinkelio priemones, įvertinti jų efektyvumą bei pateikti efektyviausių priemonių diegimo Lietuvos geležinkelių tinkle siūlymus.
	AB „Lietuvos geležinkeliai"
	Paulius Vičkačka, Geležinkelių infrastruktūros direkcijos s Infrastruktūros eksploatacijos departamento Kelių skyriaus viršininkas

	48.
	Geležinkelių transporto keliamo užterštumo triukšmu kontrolės priemonės ir Lietuvos geležinkelių tinkle įdiegtų priemonių efektyvumo analizė
	Išanalizuoti pasaulyje naudojamas efektyvias priemones geležinkelio keliamo triukšmo mažinimui bei įvertinti Lietuvos geležinkelių tinkle įdiegtų priemonių efektyvumą.
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Paulius Vičkačka, Geležinkelių infrastruktūros direkcijos s Infrastruktūros eksploatacijos departamento Kelių skyriaus viršininkas

	49.
	Geležinkelio linijos Vilnius - Klaipėda greičio didinimo alternatyvos
	Išnagrinėti geležinkelio ruožo Vilnius - Klaipėda greičio didinimo alternatyvas, lyginant esamą liniją Vilnius - Kaišiadorys - Radviliškis - Šiauliai - Klaipėda su linija Vilnius - Kaunas ir nuo Kauno įrengiant naują liniją Kaunas - Klaipėda. Išnagrinėti esamos linijos problemines vietas, kurios riboja traukinių greitį, pasiūlyti galimus sprendimo būdus ir įvertinti galimybes nuo Kauno įrengti naują geležinkelio liniją. Iš nagrinėjamų alternatyvų pasiūlyti naudingesnę, kuri turi būti pagrįsta atitinkamais skaičiavimais
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Mindaugas Čekys, Geležinkelių infrastruktūros direkcijos s Techninės plėtros departamento Projektų skyriaus viršininkas

	50.
	Geležinkelio linijos 1520 mm Utena - Panevėžys atstatymo įvertinimas kaip alternatyva IX B koridoriui.
	Išnagrinėti geležinkelio linijos Utena - Panevėžys 1520 mm vėžės pločio atstatymo galimybes vietoje buvusios 750 mm pločio vėžės. Išnagrinėti esamos linijos atstatymo galimybes ir jos galimą panaudojimą kaip alternatyvą IX B koridoriaus ruožui Vilnius - Kaišiadorys - Radviliškis.
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Mindaugas Čekys, Geležinkelių infrastruktūros direkcijos s Techninės plėtros departamento Projektų skyriaus viršininkas

	51.
	Geležinkelių infrastruktūros eksploatacijos metu atsirandančių defektų nustatymas ir šalinimas
	Kelyje, dėl apkrovų atsiranda įvairių defektų. Darbo tikslas būtų imti kokį nors vieną populiarų defektą (defekto tipą), išanalizuoti jo augimą (didėjimą) ir rasti priemones stabdančias augimą bei nustatyti ribinius defekto dydžius, kada reikia imtis elemento šalinimo. Defektai gali būti tiek bėgių, tiek pabėgių, žemės sankasos ar bet kurio kito kelio konstrukcijos elemento.
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Naglis Češkevičius, Bendrovės administracijos Plėtros departamento Plėtros skyriaus Projektų sektoriaus viršininkas

	52.
	Geležinkelio kelio priežiūros sistemos analizė ir optimizavimas
	Kelio priežiūrą iš esmės gali būtų padalinti į dvi dalis: būklės stebėseną ir rastų defektų šalinimą. Šioje temoje reiktų pagrindinį dėmesį skirti būklės stebėsenos optimizavimui. Galbūt pagal esamą sistemą yra perteklinis dėmesys, o kai kur jo trūksta, gal įmanomas stebėsenos automatizavimas. Darbo tikslas būtų rasti kažkokius kriterijus (keletą), kuriais remiantis būtų galima stiprinti ar mažinti stebėseną, įprastų stebėsenos būdų pakeitimas naujais ir t.t.
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Naglis Češkevičius, Bendrovės administracijos Plėtros departamento Plėtros skyriaus Projektų sektoriaus viršininkas

	53.
	Lokomotyvų, varomų suskystintosiomis gamtinėmis dujomis (SGD)/ pritaikymo versle perspektyvos
	Šiuo metu AB „Lietuvos geležinkeliai" Lietuvos Respublikos teritorijoje eksploatuoja lokomotyvus, kurių pagrindinis energijos šaltinis yra dyzelinu varomas vidaus degimo variklis. Todėl ieškoma inovatyvių sprendimų ir galimybių naudoti švaresnį kurą bei sumažinti kuro sąnaudas. SGD nėra sieros, azoto oksidų, jas deginant nesusidaro kietosios dalelės, kurios tampa pagrindine smogo priežastimi. SGD varomas lokomotyvas leistų ženkliai sumažinti kuro sąnaudas ir išlaidas. Darbo tikslas būtų surinkti informaciją apie kitų šalių patirtį su SGD, atlikti analizę, nustatyti privalumus ir trūkumus bei įvertinti jų pritaikomumą versle globaliu ir lokaliu mastu.
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Darius Lunys, Bendrovės administracijos Plėtros departamento Plėtros skyriaus Techninės plėtros sektoriaus vyr. specialistas

	54.
	Atsinaujinančių energijos išteklių (AEI) pritaikymas geležinkelio transporto sektoriuje
	Pagal Europos Sąjungos nustatytą metodiką AEI plėtra transporto sektoriuje apima tik kelių transportą ir geležinkelius. 2013 m. statistikos duomenys rodo, kad Lietuvos transportas buvo beveik visiškai priklausomas nuo iškastinio kuro, šiame sektoriuje buvo sunaudota tik 4,65 % atsinaujinančios energijos nuo visos suvartotos transporto energijos. Lietuvos Respublikos atsinaujinančių išteklių energetikos įstatymo 1 straipsnio 5 dalyje yra numatytas uždavinys iki 2020 m. AEI dalį, palyginti su kelių transporto sektoriaus galutiniu energijos suvartojimu, visų rūšių transporte padidinti ne mažiau kaip iki 10 %. Ši nuostata taip pat įtvirtinta Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2009/28/EB dėl skatinimo naudoti AEI. Reikalinga išanalizuoti gerąją kitų valstybių patirtį ir įvairias priemones dėl AEI pritaikymo geležinkelio transporto sektoriuje. Nustatyti problemas ir priežastis, ribojančios AEI plėtrą Lietuvos geležinkelių transporto sektoriuje, taip pat pasiūlyti efektyviausius ir pigiausius sprendimo būdus, kurie yra paremti analize ir kitų ES valstybių narių gerąja patirtimi.
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Asta Mikalauskaitė, Bendrovės administracijos Plėtros departamento Plėtros skyriaus Techninės plėtros sektoriaus vyr. specialistė

	55.
	Įvairių transporto šakų suderinamumas Lietuvoje
	Transportas - ūkio šaka, atliekanti dvi pagrindines funkcijas - keleivių vežimą ir krovinių gabenimą įvairiomis transporto rūšimis. Norint praktiškai realizuoti šios ūkio šakos funkcijas, būtina turėti transporto sistemą, susidedančią iš atskirų objektų ir sistemiškai veikiančią. Reikalinga išanalizuoti gerąją kitų valstybių patirtį transporto šakų suderinamume. Nustatyti problemas ir priežastis, galimybes Lietuvos transporto šakų suderinamume ir pasiūlyti suderinamumo galimus variantus ir priemones jų įgyvendinimui.
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Asta Mikalauskaitė, Bendrovės administracijos Plėtros departamento Plėtros skyriaus Techninės plėtros sektoriaus vyr. specialistė

	56.
	Intelektinės transporto sistemos ir jų perspektyvos Lietuvoje
	Siekiant paspartinti Lietuvos transporto sistemos integravimą į Europos ir kitų pasaulio šalių ekonominę ūkinę bendriją, reikia sukurti visavertę, optimaliai funkcionuojančią transporto sistemos viduje ir suderintą su išore Lietuvos transporto sistemos informacinę infrastruktūrą. Transporto sistemos informacinė infrastruktūra suprantama kaip integruota informatikos ir ryšio priemonių, standartų, normatyvinių dokumentų ir organizacinių procedūrų visuma, leidžianti sukaupti pagrindinius transporto sistemos informacinius išteklius, suderintai juos. Informacinės infrastruktūros sukūrimas suprantamas ne kaip vienos labai didelės kompiuterizuotos informacinės sistemos sukūrimas, o kaip įmonių informacinių sistemų funkcionavimo terpės suformavimas. Kuriant transporto sistemos informacinę infrastruktūrą reikia atsižvelgti į bendrus europinius reikalavimus ir į dvišalius susitarimus su kaimyninėmis valstybėmis.
	AB „Lietuvos geležinkeliai“
	Asta Mikalauskaitė, Bendrovės administracijos Plėtros departamento Plėtros skyriaus Techninės plėtros sektoriaus vyr. specialistė

	57.
	Geležinkelio linijos pralaidumo didinimas
	Įvertinus esamą geležinkelių infrastruktūrą nustatyti ribojantį geležinkelio linijos tarpstotį, išsiaiškinti ribojimo priežastis, išnagrinėti ir pasiūlyti galimus sprendimo būdus tarpstočio pralaidumui padidinti.
	
	Inga Kalvaitienė, Krovinių vežimo direkcijos Geležinkelio stočių departamento Stočių darbo organizavimo skyriaus vyr. specialistė

	58.
	Radviliškio geležinkelio stoties skirstomojo kalnelio modernizavimas
	Išnagrinėti skirstymo stočių situaciją. Nustatyti esamos situacijos privalumus ir trūkumus. Išnagrinėti trečios vagonų stabdymo pozicijos įrengimo galimybes, išnagrinėti įvairaus tipo vagonų stabdiklius, išrinkti optimalų variantą. Apžvelgti darbų saugos ir kitus reikalavimus. Suformuluoti išvadas bei pateikti pasiūlymus.
	
	Paulius Grigas, Krovinių vežimo direkcijos Administracijos Geležinkelio stočių departamento Stočių darbo organizavimo skyriaus vyr. specialistas

	59.
	2M62M(UM) serijos lokomotyvų variklinių ašinių guolių šoninių paviršių dėvėjimosi eksploatacijos metu priežasčių nustatymas ir šio mazgo tobulinimas
	Lokomotyvų eksploatacijos metu kartojasi dažni variklinių ašinių guolių gedimai. Analizuojant galimas šių gedimų priežastis daromos prielaidos, kad gedimai galimai vyksta dėl variklinių ašinių guolių cheminės sudėties reikalavimų (pagal standartus) neatitikimo, nekokybiškos guolių tepimui naudojamos alyvos ar variklinio ašinio bloko (aširačio su elektros traukos varikliu) surinkimo kokybės remonto metu.
	
	Edgar Mickevič, Krovinių vežimo direkcijos Administracijos Riedmenų departamento Lokomotyvų skyriaus vyresn. specialistas

	60.
	Vieno lokomotyvo ir dvigubos traukos panaudojimo efektyvumo palyginimas prekiniame

eisme
	Įvertinti prekinių traukinių vežimą naudojant vieną lokomotyvą ir dvigubą trauką. Palyginti traukinių pralaidumą, tarpstočio įveikimo laiką, vežamų sąstatų masę, lokomotyvų panaudojimo efektyvumą.
	
	Robertas Tereška, Krovinių vežimo direkcijos Administracijos Riedmenų departamento Lokomotyvų skyriaus vyr. specialistas

	61.
	Dyzelino biopriedų įtaka lokomotyvo jėgainės eksploatacijai
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